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Antecedentes

l.a enmienda 1 a la 15 Edicién del PANS ATM (Doc. 4444), que estard vigente en
noviembre de 2012, tiene por objetivo actualizar el formulario de plan de vuelo establecido por
la OACI, atendiendo asi a los requisitos de nuevos sistemas automatizados de gestion de
transito aéreo disponibles y a ser implementados en la Region SAM.

Estos sistemas automatizados con capacidad de poner a disposiciéon de los ATCOS las
informaciones necesarias para la planificacion del transito aéreo, asi como facilitar o posibilitar
la emision de alertas siempre que haya modificacion del escenario en relacion con los datos
declaradoes y que tengan impacto sobre las planificaciones del transito aereo.

Analisis

En virtud a las recomendaciones de la Oficina Regional de la OACI y en coordinacién
con las acciones y actividades realizadas por los Estados de la Region SAM, la Direccidn
General de Aeronautica Civil (DGAC) y la Administracion de Aeropuertos Auxiliares a la
Navegacion Aérea (AASANA) se suman a los esfuerzos realizados en la region de modo que
sea una implementacién homogénea y eficaz, posibilitando el uso adecuado de todas las
facilidades que ofrecen los avances tecnoldgicos.



INTRODUCCION

Plan de Vuelo es la informacion especificada que, respecto a un vuelo proyectado o parte de un
vuelo de una aeronave se somete a las dependencias de los Servicios de Transito Aéreo

l.a Enmienda 1 a la 152 Edicidén del PANS-ATM (Doc. 4444), que tendra vigencia a partir del 15
de noviembre de 2012, tiene por objeto actualizar el formato del plan de vuelo establecido por
la OACI, declarando los modernos recursos de avionica disponibles a bordo y atender a los

requisitos de los sistemas automatizados de gestion del transito aéreo.

El material de esta Enmienda ha sido desarrollado por el Grupo de Estudios sobre Plan de
Vuelo (FPLSG) establecido por la OACI, con la finalidad de permitir el aprovechamiento de las
capacidades de las aeronaves mas modernas y atendiendo a los requisitos de nuevos sistemas

automatizados de gestién de transito aéreo.

El nuevo formato de plan de vuelo aborda funcionalidades y tecnologias de la navegacion
aérea, tales como GNSS, RNAV, PBN v los enlaces de datos (datalinks), asi como en el futuro,
el ADS-B y ADS-C, siendo esas alteraciones refiejadas en las casilias 10 y 18 del formulario de

plan de vuelo.

Estos datos deberan ser considerados por los sistemas de gestion del transito aéreo con el fin
de que el controlador de transito aéreo disponga de las informaciones necesarias para la
planificacién del transito aéreo, dentro de la FIR La Paz, asi como posibilitar la emision de
alertas siempre que haya modificacion del escenario con relacién a los datos declarados y que
ocasionen impacto en las acciones planificadas de control, definiendo objetivos, metodos,
prioridades y responsabilidades referentes a las acciones necesarias para implantar el nuevo
formato de plan de vuelo conforme a los requisitos, para asegurar una fransiciéon coordinada a

ia aplicacién del contenido de la Enmienda.



1 GENERALIDADES

1.1 FINALIDAD

El nuevo Formato del Plan de Vuelo, tiene por objeto establecer directrices para implantar la
misma en la FIR La Paz, conforme a los requisitos de la Enmienda, a partir del 15 de
noviembre de 2012.

1.2 DEFINICIONES

Area de control: Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba a partir de un limite
especificado sobre el terreno.

Centro de Control de Area: Dependencia establecida para facilitar Servicio de Control de
Transito Aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccion.

Plan de Vuelo: Plan de Vuelo es la informacion especificada que, respecto a un vuelo
proyectado o parte de un vuelo de una aeronave se somete a las dependencias de los
Servicios de Transito Aéreo.

Plan de Vuelo Presentado: Plan de Vuelo tal como ha sido presentado a la dependencia ATS,
por el piloto, o su representante designado, sin ningun cambio sub- siguiente.

Plan de Vuele Actualizado: Plan de Vuelo que comprende las modificaciones, si las hay, gue
resultan de incorporar autorizaciones posteriores.

Pian de Vuelo Repetitivo: Plan de vuelo relativo a cada uno de los vuelos regulares que se
realizan frecuentemente con idénticas caracteristicas basicas presentados por los explotadores
para que las dependencias de los Servicios de Transito Aéreo los conserven y utilicen
repetidamente.

Explotador: Persona, organismo o empresa gque se dedica, o propone dedicarse, a la
explotacion de aeronaves.

Hora Prevista Fuera de Calzos (EOBT): Hora estimada en la cual la aeronave iniciara el
desplazamiento asociado con la salida.

Direccion de Aeronave(CODE):Direccion de Aeronave (expresado como codigo alfanumérico
de seis caracteres hexadecimales), cuando lo requiera la autoridad ATS Competente;
Ejemplo"F001" es la direccion de ia aeronave mas baja contenida en el blogue especifico
administrado por la OACI.

Performance (PER):Datos de performance de la aeronave especificado por una sola letra,
como se especifica en los procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea.



Tipos de aeronave (TYP): Tipos de aeronaves precedidos de ser necesario, sin un espacio por
el numero de aeronaves y separados por un espacio, cuando se inserte ZZZ7Z en la casilla 9.

Capacidades de Vigilancia (SUR): incluyase las aplicaciones o capacidades de Vigilancia no
especificadas en la casilla 10B.

Datos no Especificados {DAT): Indiquese las aplicaciones o capacidades de Datos no
especificadas en la casilla 10A.

Originador (ORGN): La direccion AFTN de 8 letras del Originador y otros detalles del contacto
apropiado cuando el originador del Plan de Vuelo no puede identificarse facilmente, como lo
disponga la autoridad ATS Competente.

Renovacion en Vuelo de la Autorizacion (RIF). Detalles relativos a la ruta que lleva al nuevo
aerédromo.

1.3 ABREVIATURAS Y SIMBOLOS

ACC Centro de Control de Area

ADS-B Vigilancia Dependiente Automatica por Radicdifusion (Broadcast)
ADS-C Vigilancia Dependiente Automatica por Contrato

AlS Servicio de Informacion Aercnautica

APP Control de Aproximacién

ATC Control de Transito Aéreo

ATCO Controlador de Transito Aereo

ATM Gestion del Transito Aéreo

ATS Servicios de Transito Aéreo

ALTN Aerddromo de alternativa de destino

CHG [Mensaje de] Modificacion

CNL [Mensaje de] Cancelacidn

CODE Direccidn de aeronave (expresada como cédigo alfanumeérico)
DEP [Mensaje de] Partida

DLA [Mensaje de] Retraso

DLE [Mensaje de] Retraso en ruta



DOF Dia del Vuelo (Day of Flight)

DAT Datos no especificados

DEST Aerodromo de destino

COM Otros equipos de comunicacién

EOBT Hora prevista de fuera calzos

EET Tiempo estimado en ruta

FIR Region de Informacién de Vuelo

FITS Sistema de Seguimiento de la Aplicacion de los Planes de Vuelo (Flight

Plan Impiementation Tracking System)
FPL [Mensaje de] Plan de Vuelo [Presentado]
GNSS Sistema Global de Navegacién por Satélites
GREPECAS Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM

IHM Interfaz Hombre-maquina

NAV Equipo de navegacidn

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional
OPR Explotador

ORGN Direccidn AFTN del originador

PANS Procedimientos para los Servicios de Navegacion Aérea
PBN Navegacion Basada en Performance

PER Performance (de la aeronave)

RMK Observaciones (Remarks)

RNAV Navegacién de Area

RNP Performance de Navegacion Requerida

RVSM Separacion Vertical Minima Reducida

REG Marca de nacionalidad o matricula de aeronaves

RALT Aerddromo de alternativa en ruta



RIF Detalles en ruta del nuevo destino

SRPV Servicio Regional de Proteccion al Vuelo

STS Status (de tratamiento especial de un Vuelo)
STVD Sistema de Tratamiento y Visualizacion de Datos
SEL SELCALL

SUR Capacidad de vigilancia

TALT Aerddromo alternativo de despegue

TYP Tipos de aercnaves

Waypoint Punto de notificacién o fijo en rutas o procedimientos basados en sistemas de
Navegacion de area.

1.4 APLICABILIDAD:

Este plan de accién es aplicable a los proveedores de los servicios de transito aéreo y
operadores de transporte aéreo. Dentro de la FIR — LA PAZ involucrados con la recepcion,
transmisién y tratamiento de las informaciones contenidas en un plan de vuelo que se
utilizaran en los sistemas que procesan dichas informaciones como apoyo a la gestion de la

navegacion aérea del Estado Plurinacional de Bolivia.
2 ANALISIS DE LA SITUACION
2.1 ANTECEDENTES

El plan de accion para la implantacion del nuevo formato de plan de vuelo segun la 1™
enmienda a la 152 edicion del documento 4444 (PANS/ATM) responde a una necesidad global
en la modificacidén a los sistemas de navegacién convencionales debido a que |a saturaciéon de
transito aplicados a estos fue rebasado por factores como, afluencia versus costos.

Es en tal sentido gque se gestiona nuevos sistemas de navegacién apoyados principalmente por
servidores satelitales (GNSS), a la par de que estos nuevos sistemas de navegacion incidieron
determinantemente en al avionica de las actuales aeronaves, exigiendoles mejores y mayores
equipos de abordo, como ser RVSM, PEN antes RNP y otros para poder operar en rutas RNAV
y elaborar WAYPOINT's.

Dichas exigencias plantearon que los sistemas de comunicaciones antes establecidos dentro
del servicio fijo aeronautico con el AFTN se vean obsoletos como servidores a esta nueva



generacion de navegacion satelital, por ende el remplazarlos y/o maodificarios era imperioso.
Nace el AMHS, como respuesta a estas exigencias cambia el entorno de datos aeronauticos
para que estos sean accesibles directamente por los usuarios acorde a su automatizacion,

En este contexto obviamente las modificaciones de un nuevo sistema de navegacion inciden en
el formato de plan de vuelo, especialmente en lo referente a las casillas 10, 15 y 18,
ampliandose el espectro de sus caracteres.

L.a actualizacion del formato del modelo de plan de vuelo de la OACI, en linea con el contenido
de la Enmienda 1 a la 152 Edicién del PANS-ATM (Doc. 4444), aprobada el 27 de mayo de
2008, para aplicacion el 15 de noviembre de 2012, ha sido comunicada formalmente a los
Estados por medio de |a carta AN13/2. 1-08/50 del 25 de junio de 2008.

Se hace necesaria, la planificacion de acciones que deberan ser iniciadas, en vista a la
actualizacion de los sistemas y la capacitacion de los recursos humanos involucrados en todo
el proceso de modo que, el nuevo formato de plan de vuelo esté implantado en la FIR La Paz al
15 de noviembre de 2012.

Este material ha sido revisado del 22 al 26 de agosto de 2011, en el Seminario Taller de
Implantacion de! Nuevo Formato en Funcién a la Enmienda 1 de la 15* edicién del Doc. 4444
PANS/ATM de la OACI.

2.2 ESCENARIO ACTUAL.

El Plan de Vuelo es informacién especificada que, con respecto a un vuelo proyectado o parte
de un vuelo de una aeronave, se somete a las dependencias de los servicios de transito aéreo.

Cancelaciones, modificaciones y demoras, relativos a un Plan de Vuelo presentado, deben ser
notificados en las dependencias ARO AIS/AD,

Las reglamentaciones relativas al contenido, formato y a la aplicacidén de los mensajes ATS, asi
como los procedimientos pertinentes de dichos mensajes son establecidos en el Manual de
Procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo ATM 003/04.

Los mensajes son fratados por sistemas (AFTN, REDCA, IAT, MORSE) que participan en la
recepcion, transmisidén y procesamiento de las informaciones contenidas en el plan de vuelo y
de los mensajes relacionados con este.

L.os tipos estandarizados de mensajes, establecidos para el intercambio de datos ATS, y lo
correspondientes desighadores son los siguientes:



CATEGORIA DEL. MENSAJE TIPO DE MENSAJE DESIGNADOR
Alerta
Emergencia ALR
Fallo de radiocomunicaciones RCF
FPL.
Plan de Vuelo Plan de vuelo presentado
p d Modificacion CHG
t
resentado Cancelacion CNL
‘_’ . Demora DLA
Actualizaciones ]
o Correspondientes | Salida DEP
Movimiento uegada ARR
y Plan de vuelo actualizado CPL
Control Estimacion EST
Coordinacién Coordinacién CDN
Aceptacidn ACP
Acuse de recibo légico l.LAM
Solicitud de plan de vueio RQP
Suplementario Solicitud de plan de vuelo suplementario RQS
Plan de vuelo suplementario SPL

2.3 ESCENARIO DESEADO

La expectativa es la implantacion de la Enmienda 1 a la 152 Ediciéon del PANS-ATM (Doc.
4444) de la OACI, contemplando su aplicacién en forma total al 15 de noviembre de 2012, con
la actualizacion del contenido de la Reglamentacidon Aeronautica Boliviana a la par de los
sistemas automatizados ya implantados que participan en la recepcion, transmision,
procesamiento y visualizacion de las informaciones en un plan de vuelo y de los mensajes
relacionados con la actualizacion de las informaciones contenidas en el mismo.

La Enmienda presenta alteraciones en el tamafio y en el contenido de ciertos caracteres del
formulario de plan de vuelo (principalmente en las casillas 10, 15y 18) y que:

a) Se modifica de manera significativa los datos a los equipamientos y capacidades de las
aeronaves, complementados con mas detalles de estos caracteres;

b) Proporcionan medios adicionales para describir Waypoint en ruta;

c) Introduce conceptos nuevos, como el aerédromo alternativo de despegue (TALT) y la

especificacion de demora o espera en ruta (DLE), v



d) Permiten la especificacion del dia del vuelo declarado en el item 18 (DOF) para los
casos de presentacion del referido plan con mas de 24 horas y hasta 120 horas de
antelacion al ETD.

Las modificaciones de los requisitos de sistema para la Enmienda deberan, Hevar en
consideracion los riesgos inmediatos asociados a la perdida de datos, a la interpretacidn
erronea de datos y al rechazo de planes de vuelo presentados, bien como la prevision de una
fase de transicion donde se mantendra con el formato actual como del formato nuevo de plan
de vuelo.

2.3.1 PRESENTACION DEL PLAN DE VUELO

En la Enmienda se altera el plazo para la presentacion del plan de vuelo, permitiendo que el
mismo, pueda presentarse con hasta 120 horas de antelacién al ETD.

Requiriendo que los sistemas de tratamiento de datos, sean adaptados y posibiliten el
almacenamiento de esa nueva condicion del plan, ademas de permitir el acceso a sus datos
para fines de actualizaciones recurrentes de mensajes ATS (CHG, DLA y CNL).

La fecha de la realizacién del vuelo debera ser declarada después del indicador DOF a ser
especificado en {a casilla 18 del FPL para los planes presentados con mas de 24 horas de
antelacién del ETD.

2.3.2 CASILLA 7 FPL — IDENTIFICACION DE LA AERONAVE
Segun la Enmienda la casilla 7 del plan de vuelo mantiene los siete caracteres sin alteraciones

como ser guicnes o simbolos.

2.3.3 CASILLA 8 FPL — REGLAS DE VUELO Y TIPOS DE VUELO
Especifique en la casilla 18 el estado de un vuelo luego del indicador STS/ (Motive de manejo

especial para ATS)

234 CASILLA 10 FPL — EQUIPAMIENTOS Y CAPACIDADES - COM/NAV
Esta casilla del FPL permite la declaracion de los equipamientos disponibles y su capacidad de
utilizacién, conforme al listado incluido en la Enmienda.

En la declaracién de los equipamientos y capacidades COM/NAV en el FPL, seran incluidos
uno o dos caracteres alfanuméricos, el primero sera alfabético y cuando exista el segundo sera
numeérico. Es necesario considerar la posibilidad de todas las combinaciones de equipamientos,
lo gue requiere que el tamafio de la casilla 10 del FPL sea ampliado para posibles
combinaciones.

Se elimina en el equipo estandar normalizado el equipo ADF.



2.3.5 CASILLA 13 FPL - AERODROMO DE DEP Y HORA

Para los casos en gue la aeronave despegue de un aerdédromo, sin indicador de lugar OACI, se
declarard ZZZZ en el casilla 13 del FPL y especificara en la casilla 18 el nombre del lugar o
aerédromo después del indicador DEP/, ¢ el primer punto de la ruta o radiobaliza

2.3.6 CASILLA 15 FPL - RUTA

Permitira que los puntos de una ruta sean definidos, utilizandose como referencia una
marcacion magnética y una distancia en relaciéon con un punto significative definido por
coordenadas geograficas.

Insertar cada punto en el cual este previsto comenzar un cambio de velocidad, nivel, ruta ATS
o reglas de vuelo.

2.3.7 CASILLA 18 FPL — OTROS DATOS

Los siguientes indicadores deberan ser considerados validos para la declaracidén en la casilla
18 del FPL: STS/, PBN/, NAV/, COM/, DAT/, SUR/, DEP/, DEST/, DOF/, REG/, EET/, SEL/,
TYP/, CODE/, DLE/, OPR/, ORGN/, PER/, ALTN/, RALT/, TALT/, RIF/ y RMK/.

La secuencia presentada debera ser obedecida a la hora de rellenarse el ltem 18 de! FPL,
considerando que ia utilizacién de indicador no especificado por la Enmienda puede generar un
rechazo, un procesamiento incorrecto o una pérdida de informacion.

El caracter especial “guion” no podra ser utilizado en el item 18 y el empleo de la barra (/)
solamente sera permitido después de cada indicador.

2.3.7.1 INDICADOR STS
STS/ Motive del manejo especial por parte del ATS: Ej; misién de busqueda y salvamento, del
modo siguiente:

ALTRYV: Para un vuelo realizado de acuerdo con una reservacion de altitud,

ATFMX: Para un vuelo aprobado por la autoridad ATS competente para que esté exento de
medidas ATFM;

FFR: Extincion de incendios;

FLTCK: Verificacién de vuelo para calibracion de ayudas para la navegacion,

HAZNMAT: para un vuelo que transporta material peligroso;

HEAD: un vuelo con estatus “Jefe de Estado”;

HOSP: para un vuelo meédico declarado por autoridades médicas;

HUM: para un vuelo que se realiza en misién humanitaria;

MARSA: para un vuelo del cual una entidad militar se hace responsable de su separacién

respecto de aeronaves militares;



MEDEVAC: para una evacuacién por emergencia meédica critica para

salvaguardar la vida;

NONRVSM: para un vuelo que no cuenta con capacidad RVSM que intenta operar en un
espacio aéreo RVSM;

SAR: para un vuelo gue realiza una misién de busqueda y salvamento; y

STATE: para un vuelo que realiza servicios militares, de aduanas o policiacos.

Otros motivos del manejo especial por parte del ATS se denotaran bajo el designador RMK/,
2.3.7.2 INDICADOR PBN

Indicacién de las capacidades RNAV y/o RNP podran ser declaradas después del indicador
PBN/ incliyase |la cantidad necesaria de los descriptores que figuran a continuacién, que se
apliguen al vuelo, usando un maximo de 8 entradas, es decir, un total de no mas de 18
caracteres.

ESPECIFICACIONES RNAV

A1 RNAV 10 (RNP 10)

B1 RNAV 5, todos los sensores permitidos
B2 RNAV 5 GNSS

B3 RNAV 5 DME/DME

B4 RNAV 5 VOR/DME

B5 RNAV 5 INS 0 IRS

B6 RNAV 5 LORANC

C1 RNAV 2, todos los sensores permitidos
C2 RNAV 2 GNSS

C3 RNAV 2 DME/DME

C4 RNAV 2 DME/DME/IRU

D1 RNAV 1, todos los sensores permitidos
D2 RNAV 1 GNSS

D3 RNAV 1 DME/DME

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

ESPECIFICACIONES RNP

L1 RNP 4

01 RNP 1 basica, todos los sensores permitidos
02 RNP 1 GNSS basica

03 RNP 1 DME/DME basica

04 RNP 1 DME/DME/IRU basica



$1 RNP APCH

$2 RNP APCH con BAR-VNAY

T1 RNP AR APCH con RF (se requiere autorizacion especial)
T2 RNP AR APCH sin RF (se requiere autorizacién especial)

l.as combinaciones de caracteres alfanuméricos que no aparecen mas arriba estan reservadas.

2.3.7.3 INDICADOR NAV

Datos importantes relativos al equipo de navegacion, distinto del que se especifica en PBN/,
segun lo requiera la autoridad ATS competente. Indiquese la aumentacion GNSS bajo este
indicador, dejando un espacio entre dos o mas meétodos de aumentacion, p. ej., NAV/GBAS
SBAS.

2.3.7.4 INDICADOR COM
Indiquense las aplicaciones o capacidades de comunicaciones no especificadas en la casilla
10a.

2.3.7.5 INDICADOR DAT
Indiquense las aplicaciones o capacidades de datos no especificadas en la casilla 102

2.3.7.6 INDICADOR SUR
Incliyanse las aplicaciones o capacidades de vigitancia no especificadas en la casilla 10b

2.3.7.7 INDICADOR DEP

Nombre y lugar del aerédromo de salida, cuando ZZZZ se inserte en la casilla 13, o de la
dependencia ATS, de la cual pueden obtenerse datos del plan de vuelo suplementario, cuando
AFIL se inserte en la casilla 13. Para aerdédromos que no aparecen en la publicacion de
informacion aeronautica pertinente, indiquese el lugar como se indica a continuacion:

Con 4 cifras que indiguen la latitud en grados y en decenas y unidades de minutos, seguidas de
la letra “N” (Norte) o "S” (Sur) seguida de 5 cifras, que indiguen la longitud en grados y decenas
y unidades de minutos, seguidas de “E" (Este) o "W" (Oeste). Complétese el numero correcto
de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, p. gj., 4620N07805W (11 caracteres).

O con la marcacién y distancia respecto del punto significativo mas proximo, como sigue:

La identificacion del punto significativo seguida de la marcacién respecto del punto en la forma
de 3 cifras que den los grados magnéticos, seguidas de |a distancia al punto en la forma de 3
cifras que expresen millas nauticas. En areas de gran altitud donde la autoridad competente
determine que no resulta practico hacer referencia a grados magnéticos, pueden utilizarse
grados verdaderos. Complétese el nimero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando
ceros, p. ej., un punto a 180° magnéticos y una distancia al VOR "DUB" de 40 millas nauticas,
deberia indicarse asi: DUB180040.



O El primer punto de la ruta (nombre o LAT/LONG) o la radiobaliza, si la aeronave no ha
despegado desde un aerdédromo.

2.3.7.8 INDICADOR DEST

Nombre del aerddromo de destino, si se inserta ZZZZ en la casilla 16, Para aerédromos que no
aparecen en la publicacién de informacion aeronautica, indiquese el lugar en LAT/LONG o la
marcacion y distancia respecto del punto significativo mas prdximo, como se describid
anteriormente en DEP/.

2.3.7.9 INDICADOR DOF
La fecha de la salida del vuelo en formato de seis cifras (AAMMDD), donde AA es el afio, MM
el mes y DD el dia).

2.3.7.10 INDICADOR DLE
Demora o espera en ruta: insértense los puntos significativos en la ruta donde se tenga previsto

que ocurrira la demora, seguidos de ia duracion de la demora usando cuatro cifras para el
tiempo en horas y minutos (hhmm).
Ejemplo; -DLE/MDG0030

2.3.7.11 INDICADOR ORGN

La direccion AFTN de 8 letras del originador y otros detalles del contacto apropiados cuando el
originador del plan de vuelo no pueda identificarse facilmente, como lo disponga la autoridad
ATS competente.

Nota.- En algunas areas, los centros de recepcion del plan de vuelo pueden insertar
automaticamente el identificador ORGN/ y la direccion AFTN del originador.

2.3.7.12 INDICADOR PER

Datos de performance de la aeronave, indicados por una sola letra, como se especifica en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (PANS-
OPS, Doc. 8168), Volumen | — Procedimientos de vuelo, si asi lo estipula la autoridad ATS
competente.

2.3.7.13 INDICADOR TALT

Indicadores OACI| de cuatro letras para aerodromos de alternativa de despegue, como se
especifica en /ndicadores de lugar (Doc. 7910}, o e! nombre de los aerédromos de alternativa
de despegue, si no se asigna indicador. Para aerédromos que no aparecen en la publicacion de
informacién aeronautica pertinente, indiquese el lugar en LAT/LONG o la marcacion y distancia
respecto del punto significativo mas proximo, como se describié anteriormente en DEP/. de
despegue.

2.3.714 INDICADOR REG
La marca de nacionalidad o comun y la marca de matricula de la aeronave, si difieren de la
identificacion de la aeronave que figura en la casilla 7.



2.3.7.15 INDICADOR EET

Designadores de puntos significativos o limites de la FIR y duracion total prevista desde el
despegue hasta esos puntos o limites de la FIR cuando esté prescrito en acuerdos regionales
de navegacion aérea o por la autoridad ATS competente.

Ejemplos: —EET/CAP0745 XYZ0830

~EET/EINN0204

2.3.7.16 INDICADOR SEI.
Clave SELCAL, para aeronaves equipadas de este modo

2.3.7.17 INDICADOR TYP

Tipos de aeronaves, precedidos, de ser necesario, sin un espacio por el nUmero de aeronaves
y separados por un espacio, cuando se inserte ZZZ7 en la casilla 9.

Ejemplo: =TYP/2F15, 5F5, 3B2

2.3.7.18 INDICADOR CODE

Direccion de aeronave (expresada como codigo alfanumérico de seis caracteres
hexadecimales) cuando lo requiera la autoridad ATS competente. Ejemplo. “FO0001" es |a
direccion de aeronave mas baja contenida en el bloque especifico administrado por la OACI.

2.3.7.19 INDICADOR OPR
Designador OACI o nombre del explotador, si difieren de la identificacion de la aeronave que
figura en la casilla 7.

2.3.7.20 INDICADOR ALTN

Nombre de los aerddromos de alternativa de destino, si se inserta ZZZZ en la casilla 16. Para
aerédromos que no aparecen en la publicacién de informacion aeronautica pertinente,
indiguese el lugar en LAT/LONG o la marcacién y distancia respecto del punto significativo mas
proximo, como se describié anteriormente en DEP/

2.3.7.21 INDICADOR RALT

Indicadores OACI de cuatro letras para aerédromos de alternativa en ruta, como se especifica
en Indicadores de lugar (Doc. 7910), o el nombre de los aerédromos de alternativa en ruta, si
no se asigna indicador. Para aerddromos gue no aparecen en la publicacion de informacién
aeronautica pertinente, indiquese el lugar en LAT/LONG o la marcacién y distancia respecto del
punto significativo mas préximo, como se describid anteriormente en DEP

2.3.7.22 INDICADOR RiF

L.os detalles de la ruta que lieva al nuevo aerédromo de destino, seguidos del indicador de lugar
OACI de cuatro letras correspondiente a dicho aerdédromo. La ruta revisada esta sujeta a una
nueva autorizacion en vuelo.

Ejemplos: ~RIF/DTA HEC KLAX

~RIF/ESP G94 CLA YPPH



2.3.7.23 INDICADOR RMK
Cualesquiera otras observaciones en lenguaje claro, cuando asi lo requiera la autoridad ATS
competente o cuando se estime necesario.

COMPOSICIONES DE MENSAJES ATS El item 18 pasa a componer los siguientes mensajes
ATS: DLA, CNL, CHG, DEP, RQP y RQS. La EOBT también debe rellenarse en la casilla 13 en
los mensajes ARR, CHG, CNL y RQS.

ESCENARIO DE TRANSICION

Las directrices de la OACI, contenidas en la carta a los Estados AN13/2. 1-09/9, del 6 de
febrero de 2009, establecen orientaciones de apoyo a los esfuerzos de coordinacion global
durante el periodo de transicidon, de modo a lograr una implementacién coordinada y exitosa
hasta la fecha de aplicacién de la Enmienda 1% al PANS/ATM el 15 de noviembre de 2012.

Las acciones adoptadas en esta fase de transicién, consta en la estrategia aprobada por los
Estados para las Regiones CAR/SAM, que deben:

a. Seguir las orientaciones del GREPECAS;

b. Observar las directrices de la OACI presentadas en la Comunicacién a
los Estados carta AN13/2,1-09/9;

¢. Actuar junto al coordinador de la implantacion;,

d. Ejecutar las actividades previstas en los planes de accion para reducir
los Impactos técnicos y operacionales; y

e. Reconocer que las ventajas para los usuarios del espacio aéreo
solamente seran plenamente logradas con la implantacion conjunta de las
modificaciones en todos los Estados.

En las Regiones CAR/SAM, el periodo de transicién para los proveedores de servicio de
navegacién aérea se inicia con la capacidad de procesar los dos formatos de plan de vuelo,
ACTUAL y NUEVO, del 1 de julio al 15 de noviembre de 2012,

El periodo del 1 de enero al 31 de marzo de 2012 debe ser utilizado para la implantacion de
software y pruebas internas en el formato NUEVO del plan de vuelo. (FPL) El periodo del 1 de
abril al 30 de junio de 2012 debe ser dedicado a las pruebas externas, con interfaces a otros
centros, pruebas de funcionalidades y de la tabla de conversion entre los formatos NUEVO y
ACTUAL.



El Estado Plurinacional de Bolivia con el propésito de cumplir el plazo establecido para
armonizar la implantacion con otros Estados de la region SAM de ia OACI, debe realizar las
modificaciones necesarias de los sistemas hasta el 30 de junio de 2012

Los usuarios del espacio aéreo deben hacer gestiones para la adecuacion precisa y correcta de
sus sistemas de acuerdo con la Enmienda 1, respetando el periodo de transicidn establecido,
donde se preve la convivencia del formato NUEVO y ACTUAL del plan de vuelo (FPL)

Para permitir mayor agilidad en las coordinaciones de naturaleza técnica y operacional, el
Estado Plurinacional de Bolivia ha designado dos personas que actuaran como puntos de
contacto para las coordinacicnes necesarias con la OACI, asi como con otros Estadoes durante
la fase de transicién en la implantacion de las modificaciones para el nuevo formato de plan de
vuelo (FPL)

La OACI ha elaborado una pagina (Web) llamada Sistema de Seguimiento de la Aplicacién de
los Planes de Vuelo (FITS), donde sera registrado el estado de implementacién en todas las
Regiones de Informacion de Vuelo (FIR), asi mismo estaran a disposicion otras informaciones
relacionadas con el tema, por tanto el Estado Plurinacional de Bolivia remitira la informacién
necesaria al respecto

3. ESTRATEGIA DE EJECUCION
3.1 OBJETIVO

El objetivo de este Plan de Accidon se enfoca en la implantacion del nuevo formato de plan de
vueio en la FIR La Paz, conforme a los requisitos establecidos en la Enmienda 1 de la 15%
Edicion del PANS-ATM de la OAC! (Doc 4444), con entrada en vigencia el 15 de noviembre de
2012, de acuerdo con normas y criterios que seran establecidas por ia Direccion General de
Aeronautica Civil (DGAC).

3.2 CRITERIOS Y METODO
3.2.1 CRITERIOS

De acuerdo con este Plan de Accidn, la implantaciéon del nuevo formato de plan de vuelo en la
FIR La Paz, estara dividida en cuatro modulos:

3.2.2 METODO



La estructura de este plan ha sido establecida en base a una herramienta de calidad utilizada
para planificar las acciones que seran ejecutadas. El método, denominado 5W1H, es una lista
de verificaciones conteniendo seis puntos principales de un Plan de Accion y tiene su origen en
seis palabras del inglés:

WHAT — WHEN - WHO ~ WHY ~ WHERE — HOW

En espanol:
QUE ~ CUANDO - QUIEN —~ POR QUE - DONDE - COMO

Este documento presenta planillas (Anexos), que serviran para coordinar, mantener y controlar
las acciones que deberan ser tomadas dentro de un plazo, para la consecucién del objetivo
estipulado.

MODULO 1 - REGLAMENTACION

En este Moédulo estan las acciones dirigidas a la revisién de la Reglamentacién Aerondutica
Boliviana (RAB) vigente, como el Manual de Procedimientos para los Servicios de Transito
Aéreo, segun sea el caso, conforme a las modificaciones contenidas en la Enmienda 1 a la 152
Edicion del PANS-ATM de la OACH (Doc. 4444),

MODULO 2 — EVALUACION DE SEGURIDAD OPERACIONAL

En este Modulo estaran definidas las acciones relativas a la Evaluacién de Seguridad
Operacional, teniendo en cuenta el impacto en las operaciones, en las cuales, seran evaluadas
los riesgos asociados a ellas, que puedan ocasionar la necesidad de tomar medidas
mitigadoras y establecer planes de contingencia.

MODULO 3 - SISTEMAS Y EQUIPAMIENTO

Este Médulo aborda las acciones relacionadas con la adecuacion del sistema AFTN existentes
en {a FIR La Paz al nuevo equipamiento del sistema AMHS del ANSP, incluyendo los procesos
de transicién del Centro de Conmutacién Automatico de Mensajes (CCAM) para considerar las
necesidades funcionales y la adecuacién de otros sistemas desarrollados por el ANSP debido a
las modificaciones contenidas en la referida Enmienda.

MODULO 4 - INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO

El Mdédulo contempla las acciones dirigidas a la elaboracién del plan de instruccion vy
entrenamiento de los recursos humanos de la comunidad aerondutica que necesiten conocer y
aplicar los conceptos modificados, en especial los controladores de transito aéreo y oficiales
ARO/AIS.

3.3 ACCIONES, RESPONSABILIDADES Y PLLAZOS
3.3.1 ACCIONES



Para permitir mayor agilidad en las coordinaciones de naturaleza técnica y operacional, el
Estado Plurinacional de Bolivia de acuerdc al informe final del Seminario Taller sobre la
implantacion del nuevo formato de plan de vuelo de la Region SAM, realizada en Lima Peru del
13 al 15 de septiembre del 2010, debe designar una persona que actué como punto de
contacto para las coordinaciones con la QACI, asi como con otros Estados, durante la fase de
transicién para la implantacion de las modificaciones del nuevo formato de plan de vuelo.

3.3.2 RESPONSABILIDADES

En ese sentido, de acuerdo al informe mencionado en el Apéndice |, se ha establecido como
puntos focales para la coordinacién del formato del plan de vuelo por parte del Estado
Plurinacional de Bolivia, al Sr. ATCO Miguel Angel Castillo Ochoa, Jefe de la Unidad ATM/SAR,
de fa DGAC y el Sr. ATCO Ivan Rojas Zeballos, Supervisor ACC de AASANA.

También es necesario, conforme al informe final de la SAM/IG/5, que el Estado Plurinacional de
Bolivia priorice la creacion de un Comité Nacional, compuesto por los proveedores de los
servicios de navegacion aérea (ANSP) y por los usuarios, con la tarea de que ese grupo
coordine los trabajos de implantacion dei nuevo formato del plan de vuelo por medio de
reuniones de coordinacion.

Para que se logren los objetivos previstos en este Plan de Accién debera establecerse, como
accién inmediata, el establecimiento del Comité Nacional para implantacién de la Enmienda 1
(Doc 4444), compuesto por:

Direccidon General de Aeronautica Civil (DGAC):
1. Direccioén Navegacion Aérea
2. Instituto Nacional de Aviacién Civil (INAC)

Administracion de Aeropuertos y Servicios Auxiliares a la Navegacion Aérea (AASANA):
1. Unidad Nacional de Navegaciéon Aérea
2. Unidad Nacional CNS

Operadores Aéreos:
1. BOA
AEROSUR
TAM
AEROCON
AMASZONAS
FAB
TAB
Aviacion General

NN

3.3.3 PLAZOS



3.3.3.1La conformacion del Comité Nacional de Implantacion del nuevo formato del plan de
vuelo.
Plazo: inmediato.

3.3.3.2Elaboracion de procedimientos de contingencia y determinacién de necesidades
técnicas operacionales para la transicion.
Plazo: hasta el 16 de diciembre de 2011.

3.3.3.3Conducir ensayos entre sistemas internos con capacidad de procesamiento del nuevo
pfan de vuelo.
Plazo: hasta el 30 de marzo de 2012.

3.3.3.4 Conducir ensayos entre sistemas externos con interfaces a otros centros, pruebas de
funcionalidades y conversién entre los formatos NUEVO y ACTUAL plan de vuelo.
Plazo: hasta el 29 de junio de 2012.

3.3.3.5Los usuarios del espacio aéreo pueden empezar a presentar el NUEVO y/o ACTUAL
plan de vuelo.
Plazo: desde el 1 de julio de 2012.

3.3.3.6El periodo de transicion para el ANSP deben tener la capacidad de procesar los dos
formatos del plan de vuelo ACTUAL y NUEVO.
Plazo hasta el 15 de noviembre de 2012,

3.3.3.7 Los usuarios del espacio aéreo pueden presentar el NUEVO plan de vuelo.
Plazo: desde el 15 de noviembre de 2012.

4, MODULOS
A continuacién, este Plan establece las siguientes acciones que deberan ser desarrolladas

dentro de los siguientes cuatro modulos:

4.1 MODULO 1 — REGLAMENTACION

Responsable: Unidad ATM/SAR ~ Direccion de Navegacion Aérea de la DGAC

4.1.1 Actualizacion de las Reglamentacién Nacional afectadas por la Enmienda 1 a la 152
edicion del PANS-ATM de la OACI (Doc 4444).

4.1.1.1 ACCION: Analizar el contenido de la referida Enmienda y evaluar el impacto en la
Reglamentacién Aeronautica Boliviana (RAB).

4.1.1.2 ACCION: Elaborar informe preliminar y documentar los temas encontrados para orientar
los trabajos de actualizacién de la Reglamentacién Aerondutica Boliviana (RAB).

4.1.1.3 ACCION: Exponer las conclusiones del informe y las acciones a tomar, orientando las
acciones de trabajo con las areas invoiucradas.

4.1.1.4 ACCION: Elaborar propuestas de Enmienda a la Reglamentacion Aeronautica Boliviana
(RAB) pertinentes, proponiendo y elaborando dicha propuesta de Enmienda para su posterior
aprobacion.

4.1,1.5 ACCION: Presentar las propuestas de Fnmienda elaboradas para difundir y sociabilizar



las modificaciones de 1a Reglamentacion Aeronautica Boliviana (RAB) en relacion a la referida
Enmienda.

4.1.1.6 ACCION: Publicar la Enmienda elaborada de las modificaciones de la Reglamentacién
Aerondutica Boliviana (RAB) afectada. Difundir la Enmienda propuesta en la pagina WEB de la
DGAC.

4.1.1.7 ACCION: Actualizar el Manual de Procedimientos para los Servicios de Transito Aéreo,
seglin sea necesario, con relaciébn a las paries afectadas por las Enmiendas a la
Reglamentacion Aerconautica Boliviana (RAB).

4.1.1.8 ACCION: Presentar las propuestas de modificacién del Manual de Procedimientos para
fos Servicios de Transito Aérec en los temas afectados por las propuestas de Enmienda
elaboradas.

4.1.1.9ACCION: Publicar la Enmienda al Manual de Procedimientos para los Servicios de
Transito Aéreo pertinentes considerandose las fases de transicién y conclusiéon de la misma.
Difundir la Enmienda propuesta en la pagina WEB de la DGAC.

4.1.1.10 ACCION: Evaluacién y seguimiento a las Enmiendas publicadas a la Reglamentacion
Aeronautica Boliviana (RAB) y al Manual de Procedimientos para los Servicios de Transito
Aéreo,

4.2 MODULO 2: EVALUACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

Responsables: DIRECCION DE NAVEGACION AEREA UNIDAD ATM/SAR D.G.A.C.
UNIDAD DE NAVEGACION AEREA  A.A.S.A.N.A.

Este médulo esta dedicado a las acciones relativas a la Evaluacion de Seguridad Operacional,
teniendo en cuenta el impacto en las operaciones, en los cuales seran evaluados, los riesgos
asociados con ellas, que puedan ocasionar la necesidad de medidas mitigadoras y del
estabiecimiento de planes de contingencia.

4.2.1.1 ACCION: Describir el sistema esperandc establecer la situacién actual y futura que
seran consideradas por medio de anélisis de las alteraciones que seran implantadas.

4.2.1.2 ACCION: Identificar los peligros esperando definir las areas que puedan ser fuentes de
peligro por medio de reuniones con el equipo de las areas involucradas en el analisis.

4,2.1.3 ACCION: Evaluar preliminarmente los riesgos esperando elaborar una clasificacion
preliminar de los riesgos asociados al cambio.

4.2.1.4 ACCION: Elaborar informe preliminar a fin de documentar los tépicos analizados
esperando orientar los trabajos de la evolucién por medio de descripcién sucinta de los tdpicos
analizados.

4.2.1.5 ACCION: Establecer las medidas mitigadoras esperando mantener el control de los



riesgos en niveles aceptables por medio de reuniones con el equipo de expertos en las areas
involucradas en el analisis.

4.2.1.6 ACCION: Exponer las conclusiones del informe y las acciones orientadas esperando
estandarizar las acciones del proceso de evaluacion por medio de reuniones con el personal de
Seguridad Operacional del proveedor y de las demas areas que se consideren.

4.2.1.7 ACCION: Seguimiento a la evolucion preliminar centrada en las eventuales medidas de
contingencia a fin de medir previamente el esfuerzo que serd consumido en medidas
mitigadoras por medio del analisis preliminar con el apoyo de los medios del personal de
Seguridad Operacional del proveedor.

4.2.1.8 ACCION: Presentar la evaluacion de seguridad operacional preliminar a fin de divulgar
la evaluacién y estadisticas preliminares realizadas recurrentemente de la aplicacion de la
referida enmienda por medio de reunién entre AASANA y DGAC.

4.2.1.9 ACCION: Eilaborar la planificacién de implementacion de las medidas mitigadoras
esperando definir los plazos y los responsables por la implementacion de las medidas
mitigadoras por medioc de reuniones.

4.2.1.10 ACCION: Elaborar el documento de gestion de riesgo a la seguridad operacional
esperando concluir el proceso de elaboracién de la evaluacion de seguridad operacional por
medio de reuniones con el grupo de riesgo de la Seguridad Operacional del Operador.

4.2.1.11 ACCION: Presentar la evolucién de seguridad operacional a fin de eliminar el
resultado del trabajo con los riesgos detectados y las medidas mitigadoras incluyendo las
contingencias por medio de reuniones con AASANA y DGAC.

4.2.1.12 ACCION: Divulgar los resultados de la Seguridad Operacional realizada para la
implementacion de la referida enmienda por medio del encaminamiento oficial para las
organizaciones y los sectores involucrados en la implementacion de las medidas mitigadoras.

4.3 MODULO 3 - SISTEMAS Y EQUIPOS

Responsable: Direccion Técnica AASANA — ATM/CNS

En vista de los diversos sistemas semi automatizados que participan en la recepcion,
transmision, procesamiento y visualizacién de las informaciones contenidas en un plan de vuelo
(FPL) y la naturaleza de las modificaciones previstas con la entrada en vigencia de la referida
Enmienda, se hace necesaria, |a planificacion de acciones que deberdn ser iniciadas , en vista
a la actualizacion de los sistemas y la capacitacion de los recursos humanos involucrados en
todo el proceso de modo que, el nuevo formato de plan de vuelo esté implantado en la FIR La
Paz el 15 de noviembre de 2012.



4.3.1.1 ACCION: Analizar el contenido de |a referida Enmienda, a fin de evaluar el alcance de
las adecuaciones, modificaciones que seran implementadas, por medio de reuniones internas
con la participaciéon de representantes de la DGAC, AASANA

4.3.1.2 ACCION: Identificar los posibles impactos de la implementacién del nuevo formato de
plan de vuelo, (FPL) a fin de reconocer los sistemas que seran adecuados para la aplicacion de
la Enmienda, en coordinacion con los departamentos correspondientes comprometidos en la
implementacién de la enmienda 1 de la 15° edicidén PANS/ATM de la OACI (Doc. 4444) por
medio de reuniones.

4.3,1.3 ACCION: Elaborar informe con los posibles cambios detectados, a fin de enviar
respuesta a la consulta realizada por la Oficina Regional SAM de la OACH,

4.3.1.4 ACCION: Evaluar las capacidades actuales y futuras de procesamiento del plan de
vuelo (FPL) con respecto al contenido de la Enmienda 1.

4.3.1.5 ACCION: Verificar las actualizaciones necesarias en los sistemas, para permitir el
desarrolio del mismo, por medio de la elaboracién de especificaciones técnicas, requisitos e
instrumentos de contratacién.

4.3.1.6 AGCION: Desarrollar las actualizaciones de los sistemas, a fin de permitir los ensayos
de acuerdo al cronograma establecido por la OAC! (Fase 1,2,3, 2012) para el funcionamiento
del Sistema Nuevo y Actual del plan de vuelo (FPL).

4.3.1.7 ACCION: Realizar ensayos entre sistemas con capacidad de procesamiento del nuevo
plan de vuelo, (FPL) con el fin de evaluar, [as alteraciones de software desarrolladas,
permitiendo la ejecucion de los ajustes necesarios, por medic de la creacidén de un modelo
patrén para la realizacién de ensayos y reuniones para la validacion.

4.3.1.8 ACCION: Definir los pasos de transicién, basados en los sistemas con capacidad de
procesar el formato actual y el nuevo plan de vuelo,(FPL) publicando las acciones de transicion
que seran adoptadas para conocimiento de los usuarios, por medio de reuniones con el
personal involucrado en la implantacion de la enmienda 1

4.3.1.9 ACCION:

Verificacion de las acciones de transicion de acuerdo con {o preestablecido, a fin de realizar la
implementacién para el nuevo formato del plan de vuelo (FPL) por medio de monitoreo de la
aplicacion de los pasos acordados y divulgados para la fase de transicién

4.3.1.10 ACCION: Finalizar el proceso de transicién a la implementacién de la Enmienda 1 a la
15° Edicién al Doc. 4444 segun establecido por la OAC! para NOV de 2012, con los sistemas
actualizados y ejecutando el nuevo formato del plan de vuelo (FPL)



4.4 MODULO 4 - INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO

Responsable: Direccion General de Aeronautica Civil {DGAC)

E! Modulo 4 contempla la elaboracion del plan de entrenamiento de los recursos humanos que
necesitan conocer y aplicar los conceptos modificados, en especial los controladores de
transito aéreo y operadores de la Oficina de Notificacion de los Servicios de Transito Aéreo
(ARO-AIS/AD), encargados de operaciones de vuelo y tripulaciones.

Este documento se presenta en formato de planilla (Anexo A), que servira para coordinar,
mantener y controlar las acciones que deberan ser tomadas dentro del plazo, para el logro del
objetivo estipulado.

Plazo Estipulado — agosto 2011 a marzo 2012

Eilaborar el material necesario e Instruir a los funcionarios de las Areas afectadas, usuarios y a
toda la Comunidad aeronautica en relacion a las nuevas reglamentaciones que seran afectadas
por la Enmienda 1 a la 152 Edicion del PANS-ATM de la OACI (Doc. 4444).

4.4.1.1 ACCION: Presentar las enmiendas elaboradas para el Manual de Procedimientos para
los Servicios de Transito Aéreo (ATM 003/04) y Reglamentacién Aeronautica Boliviana (RAB),
publicar las modificaciones de esas normativas, referentes a la aplicacion de la Enmienda 1 al
PANS-ATM de la OACI (Doc.4444) por medio de reuniones con los usuarios, representantes
de los érganos nacionales y demas interesados.

4.4.1.2 ACCION: Realizar la capacitacién de instructores para aplicar las directrices a la
enmienda 1 al PANS ~-ATM formato plan de vuelo.

4.4.1.3 ACCION: Elaborar la programacién de seminarios, a fin de publicar las modificaciones
en la Reglamentacion Aeronauticas Boliviana (RAB), centrado en los aspectos de la fase de
transicion y las medidas de contingencia en especial al personal de las areas afectadas ATM y
ARO-AIS/AD del Estado Plurinacional de Bolivia, elaborando instructivos operacionales para el
manejo del formato del actual y nuevo del FPL.

4.4.1.4 ACCION: Elaborar cronograma de cursos de capacitacién, a fin de difundir las
modificaciones al publico externo (usuarios, civiles y militares), por medio de grupos de trabajo
con el material necesario.

4.4.1.5 ACCION: Realizar cursos, a nivel nacional, centrado en los aspectos de la fase de
transicion y de las medidas de contingencia, para la comunidad aeronautica en general a fin de
capacitar a todos los usuarios internos y externos.

5. DISPOCISIONES FINALES



5.1 De acuerdo a ia necesidad operacional, condiciches técnicas y recursos disponibles, las
acciones podran ser desarrollados con antelacion a lo planificado.

5.2 Las prioridades de ias acciones propuestas en este Plan podran ser alteradas de acuerdo
con {as necesidades operacionales y recursos disponibles.

5.3 Los casos no previstos en este Plan de Accion seran sometidos a la apreciacion de la
Autoridad Aeronautica (DGAC)

6. REFERENCIAS.

AN 13/2.1 - 08/50 — Aprobacidén de la Enmienda 1 a los Procedimientos para los Servicios de
Navegacidn Aérea — Gestidén del Transito Aéreo, Decimoquinta Edicion {PANSATM, DOC
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